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SITUATION  DU  CHEMIN  DE  FER  DES 

CHAMPS  DE  CHARBON  DU 

"CROWS'  NESr  PASS." 

UNE  clemiiiide  a  t'ié  fftitu  un  Parleii  ;nt  du 
Dominion  i  ar  l'Hoii.  Oeo.  A.  Cox  t  M.  M. 
Elia»  Rojfer»,  Henry  M,  Pellatt,  J.  '  na%'elle, 
E.  R.  Woo<l  et  K.  AnieH  pour  uni!  chiirle  pour  la 
construction  d'un  cheh.in  de  fer  des  chanips  de  charbon 
du  Crow's  Nest  Pas»  à  la  foiitière  américain".  Cette 
voie  est  es-sentielle  au  développement  n'^el  de  ce» 
étendues  de  charbon,  car  elle  donnera  un  accès  au  teul 
marché  disponible  à  1'  exploitation  projetée  et  donuera 
l'occasion  d'établir  des  fonderies  du  coté  canadien.  A 
l'assemblée  annuelle  de  la  compagnie  'u  charbon  du 
"Crow's  Nest  Pass"  qui  a  eu  lieu  à  Toronto  le  1"  Mars 
1901,  le  Président,  sénateur  (Jeo.  A.  Cox  a  entièrement 
décrit  la  situation  et  a  démontré  ju»(iu'uii  le 
développement  des  mines  de  charbon,  de  la  production 
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(lu  coke  et  (les  t'iindeiies  dépendait  de  la  construction 

de  voies  feirées.     Voici    le  texte  au  complet  de  son 

discours  : 

Dépense  "  jt„  vous  féliciiunt  sur  le  succès  des  opérations  de 

production    '^"'"^''  dernière,  il  est  intéressant  de  mei.tionner  les 

e^du  coke?  '''"^"^  erronées  répandues  à  l'étranger,  relativement  à 

l'administration  et  au  contrôle  de  la  Cie  de  charbon 

du  Crow's  Nest  Pass. 

Notre  entreprise  est,  à  tous  les  égards,  une  enterprise 
canadienne,  contrôlée  par  des  actionaires  on  grande 
mujiirité  canadiens,  dirigée  et  administrée  par  un 
bureau  entièrement  canadien  et  donnant  de  l'emploi  à 
un  grand  nomlire  de  travailleurs  sur  le  sol  canadien. 
Nous  développons  les  ressources  naturelles  du  Canada 
dans  l'une  de  s  s  plus  importantes  industries  minières, 
et  nous  édifions  une  immense  industrie  canadienne 
qui  augmente  la  richesse  de  la  Puissance,  laquelle, 
nous  en  sommes  cerlains.  constituera  l'un  des  facteurs 
les  plus  importants  du  développement  de  l'industrie 
canadienne,  à  moins  que  nos  opérations  nj  soient 
entravées  par  un  marché  limité  et  pur  le  défHUt  de 
communications  par  voies  ferrées.  J'hI  grand  plaisir  k 
vous  annoncer  que  nous  sommes  prêts  à  commencer 


l 


compagnie. 


sans  retard  la  construction  et  pour  suivre  les  travaux 
nécessitant  une  dépense  immédiate  de  ?835,000.00,  et 
nous  avons  déjà  cet  arjçent  en  mains  à  cette  tin.  Cette 
somme  considérable  ne  comprend  pas  le  projet  de 
chemins  de  fer  auquel  je  référerai  plus  loin,  mais  sera 
exclu-ivement  consacrée  aux  travaux  de  développement, 
à  la  construction  de  fourneaux  à  coke,  résidences, 
bureaux  et  autres  travaux  se  rap[ioitant  à  l'industrie 
du  charbon  et  de  la  houille  de  la  Oie. 

Nous    avons    l'intention   de   construire,    à    Fernie,  Esquisse 
Michel,  et  à  d'autres  endroits  convenables,  720  four-  de  la         * 
neaux    à   coke,   (jui    demanderont    une    dépense    di: 
8540,000  pour  ce  seul  service. 

Nous  aurons  alors  032  fourn'  aux,  ce  c)ui  augmentera 
la  production  du  coke  de  plus  de  450  tonnes  par  jour, 
qu'elle  est  aujourd'hui,  à  plus  de  1.500  tonnes  par  jour. 
Notre  dépense  comprendra  aussi  plus  d'un  ()uart  de 
million  de  dollars  pour  améliorations  aux  mines,  aux 
bureaux  et  a"x  maisons  de  mineurs. 

Ces   dépenses  et   les   immenses   opérations   qui  en 

découleront  créeront  et  alimenteront  dans    le   district 

deux    nouvelles  villes   aussi  grandes  que  Fernie,  qui 

doit  aussi  s  n  existence  aux  travaux  exécutés  par  la  Cie. 
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Pourvu  que  nous  olitenions  accès  au  mnrohé 
américain,  nous  prévoyons  une  demande  de  4,500 
tonnes  de  charbon  par  Jour  d'ici  à  un  an,  et  dans  trois 
ans  nous  comptons  augmenter  notre  production 
à  environ  G,(IOO  tonnes  de  cliarbon  par  jour,  dont  une 
grande  partie  sera  conveitie  en  co!.e  dans  nos  fourneaux 
et  avant  cinq  ans,  nous  comptons  avoir  un  bordereau 
de  810,000  piir  jour,  ce  qui  sera  suffisant  pour  maintenir, 
trois  centres  industriels  importants  dans  le  distiict. 

ImparUnce       j^y^  j^^  hoi.imea  d'affaires  comprendront  l'import- 

du  develop- 

mlnM  '  **"  ""«'"^  <!'""  ^■^^  développement  pour  le  pays  .  n  général, 
attendu  que  des  camps  miniers  consomment  toujours 
une  quantité  considérable  de  différents  produits.  Non 
seulement,  il  y  aura  place  pour  plusieurs  milliers 
additonnels  de  travailleurs  canadiens,  mais  il  en 
résultera  encore  une  nouvelle  et  foi  te  demande  pour  les 
produits  des  manufactures  canadiennes  dans  l'Est  et 
pour  les  provisions  de  bouches  venant  des  fermes  et 
ranches  de  l'Ouest. 

Il  n'est  que  juste,  que  je  vous  dise,  cependant  que 
l'état  actuel  de  la  demande  actuelle  de  la  Colombie 
Anglaise,  pour  le  charbon  et  le  coke  ne  justifierait  une 
dépense  telle  que  celle  que  nous   nous   proposons  de 
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faire.  Vous  en  aurez  la  preuve  quand  Je  vous  flir.ii 
que  la  demande  actuelle  de  lu  Ooloiiibie  Anglaise  no 
dépasse  pas  1,000  tonnes  de  charbon  et  de  coke  piiv 
jour  ;  et  nous  ne  pouvons  pas  espérer .  |ue  cette  demande 
augmentera  dans  un  avenir  prochain,  même  sous  les 
conditions  les  plus  favorables,  suffisannnent  pour  ,justi- 
<ier  une  telle  dépense. 

Pour  entreprendre  ce  développement,  il  nous  sera 
absolument  n('ee.s.saire  d'obtenir  l'accès  sur  le  march('' 
américain,  par  une  route  qui  nous  penmttra  de  faire 
une  concurrence  avantageuse  aux  producteurs  actuels 
de  charbon  et  de  coke.  Et  si  l'on  nous  prive  de  cet 
accès  au  marché  américain,  excepté  par  des  routes 
dëtourndes  ;  si  l'obstruction  législative  nous  retarde 
dans  nos  opérations  et  si  l'on  nous  empêche  d'aucune 
façon  de  réduire  en  autant  que  possible  le  coût  de  pro- 
duction, notre  succès  en  sera  d'autant  paralysé  et  il 
nous  sera  absolument  impossible  d'entreprendre  les 
développements  ((ue  nous  projetons  Reconnaissant 
dès  lors  la  nécessité  d'obtenir  un  accès  direct  au 
marché  américain  adjacent,  cinq  de  nos  directeurs  ont 
demandé  au  Parlement  une  charte  nous  autorisant  à 
construire  un  chemin  de  fer,  des  mines  à  la  frontière, 
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oi\  c'ost  l'intention  Je  raccorder  avec  un  chemin  île  fer 

éperon  (le  Jennings,  sui'  le  chemin  de  fer  Grand  Nord. 

C'est    tout  simpleirient  un  effort  pour   s'assurer  une 

entrée  par  la  meilleure  rjute  possible  sur  un  marché 

presqu'illiinité,   pour  le   charbon    et  le  coke   où  nous 

avons   à   rencontrer   la  concurrence  la  plus  active  ;  et 

sans  l'accùs  à  ce  marché  l'on  ne  peut  songer  à  aucun 

développement    considéi-ablo    de  ces    champs  de   la 

Colombie  Anglaise. 

Superficie         Qn   a  exprimé  la  crainte  en  certains  quartiers  nue 
deA  dépôts  '^ 

de  charbon,  l'établissement  de  communication  par  voie  ferrée  entre 
les  champs  miniers  du  Crow's  Nest  et  le  réseau  Great 
Northern  priveront  l'industrie  minière  et  les  fonderies 
canadiennes  de  charbon  et  de  coke  et  que  la  compagnie 
pourra  priver  les  entreprises  canadiennes  d'approvi- 
sionnements aux  profits  des  Américains.  Ces  craintes 
ne  sont  pas  fondées.  Les  rapports  géologiques  démon- 
trent qu'il  y  a  plus  de  250,000  acres  de  terre  à  char- 
bon dans  la  région  du  Crow's  Nest,  renferment  une 
quantité  de  charbon,  que  le.s  meilleures  autorités 
déclarent  inépuisable. 

Cette   quantité   étant  évaluée   à  vingt  billions   de 
tonnes  de  charbon,  ce  qui  permettrait  la  production  de 
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10,000  tonnes  par  jour,  pendant  plus  île  six  mille  ans 
de  300  jours  par  anni'e.  Et  cela  ne  coniprencl  pas  les 
immenses  régions  de  charbon  de  l'Alberta  et  d'autres 
de  la  Colombie  Anj;laise. 

Actuellement,  nous  sommes  prêts  k  prendre  des 
contrats  avec  les  fonderies  de  la  Colombie  Anglaise, 
pour  leur  fournir  n'importe  quelle  quantité  de  charbon 
et  de  coke,  dont  elles  peuvent  avoir  besoin  ;  mais  le 
plus  sûr  moyen  d'assurer  l'approvisionnement  local,  est 
de  faciliter  le  développement  des  mines  du  Crow's 
Nest  Pass,  par  la  construction  de  la  ligne  de  chemin 
de  fer  projetée. 

Exploiter  ces  mines  avec  succès  sur  une  grande 
échelle  serait  impossible  si  notre  marché  est  limité  ii  la 
Colombie  Anglaise  et  exposé  aux  fluctuations  que  nous 
avons  éprouvées  l'année  dernière. 

Avec  une  immense  industrie  de  charbon  et  de  coke 
en  exploitation,  produisant  de  fi  à  10,000  tenues  de 
charbon  par  jour,  les  fonderies  de  la  Colombie  Anglaise 
pourraient  suspendre  leurs  opérations,  sans  avis  et 
aussi  souvent  que  cela  leur  plairait,  sans  produire  au- 
cune commotion.  Les  fonderies  act'M  "  ment  en  opé- 
ration du  côté  canadien,  ne  requièrent  que  300  tonnes 


<1('  coke  par  jour.     Si  nous  sommes  limitée  il  ce  marché, 

le  cortt  de  production  sera  augmenté,  par  les  risques 

d'une  suspension  par  accident,  les  difficultés  d'assurer 

le  travail,  les  variations  dans  la  demande. 

Il  y  aura  de      Bien  (lu'il  y  ait  un  immense  teiTitoire  de  charbon 
loppositlon  '        *' 

*""■"  dans  11!   district   Crow's   Nest    Pass,  de   la   meilleure 

monter* 

•lualiti'  pour  la  production  du  coke,  nous  ne  devons  pas 
di'duire  de  là  que  cette  réjçion  renferme  tout  le  char- 
bon à  fondre  de  hi  Puissance.  11  y  aura  concurrence 
des  sources  d'approvisionnements  tels  (|ue  coke  Dale 
sur  Puget  Sound,  Pennsylvanie,  Virginie  Ouest,  Utah 
et  le  Colorado.  Il  y  a  aussi  des  dépôts  considérables 
de  charbon  dans  le  Montana,  \V»shington  et  autres 
endroits  qui  peuvent  révéler  d'excellentes  qualités  de 
coke,  expérience  faite. 

Pour  entrer  dans  ce  marché  et  en  obtenir  le  contrôle, 
ce  i|ui  veut  dire  5,000  à  6,000  tonnes  par  jour,  la  Cie 
du  Crow's  Nest  Pass  doit  avoir  les  meilleures  com- 
munications possibles  par  v  ie  ferrée,  et  viola  pourquoi 
il  est  absolument  nécessaire  de  construire  l'embranche- 
ment projeté. 

Il  n'y  a  que  peu  d'industries  qui  portent  d'une  façon 
aussi  générale  à  un  pays  que  l'industrie  minière  du 
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charbon  et  du  coke  en  vue  du  commerce  d  'expor- 
tation. 

Le  charbon  et  le  coke  doivent  paHsiT  dans  un  ('tut 
de  perfection  avant  d't'tre  expi'dii'S.  Tout  ce  travail 
se  fait  dans  ce  pays  et  il  n'y  a  rien  autre  chose  à  es- 
pérer ([Ue  sa  consommation. 

Il  n'en  est  pas  ainsi  des  billots  et  du  bois  de  char- 
pente, de  la  pulpe,  du  blé,  de  la  laine,  et  de  plusieurs 
autres  produits  exportés.  Toute  piastre  qui  entre  au 
pays,  comme  résultat  des  exportations  du  charbon  et 
du  coke,  contribue  d'autant  à  la  richesse  du  pays. 

Le  fermier,  le  propriétaire  de  ranche,  le  meunier,  le 

marchand  et  le  manufacturier,  tous  en  profitent.     Le 

gouvernement  de  la  Colombie  Anglaise,  en  retirera 

aussi,   sous   forme   de   droits   régaliens,   un   immense 

revenu  direct. 

Ce  gouvernement  en  retire  déjà  un  revenu  d'environ  Fonderies 
*  projetées. 

3100,00  par  jour,  par  suite  de  nos  opérations  actuelles. 
En  sus  de  développement  de  l'industrie  du  charbon  et 
du  coke,  le  chemin  de  fer  projeta  ouvrira  et  assurera 
l'industrie  de  fonderies,  laquelle  sera,  au  point  de  vue 
public,  de  ia  plus  grande  importance. 

De  la  réduction  des  frais  d'opération  de  manière  à 
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rendre  profitiil.le  les  travau.:  des  fonderies,  dépend  le 
sueci'ti  de  cette  industrie  et  si  In  ligne  projetée  est 
construite,  reliant  les  champs  du  Crow's  Nest  aux 
reseaux  de  chemins  de  fer  américains,  tout  l'avantage 
sera  décidément  en  faveur  du  territoire  canadien,  com- 
me étant  l'enilroit  favorable  à  l'établissement  d'une 
grande  et  prospère  fonderie. 

Les  Canadiens  n'ont  (pi'à  faciliter  cette  opportunité, 
de  n'y  mettre  ,iucun  obstacle  et  de  laisser  entrer  la 
fortune. 

Pour  vous  donner  un  exemple,  permettez-moi  de 
vous  signaler  combien  Femis,  ou  quelqu'endroit  ad- 
jacent, serait  propice  à  l'établissement  d'une  fonderie. 
Là  nous  .ïvons  le  coke  sans  aucun  frais  de  transport 
tandis  que  l'expédier  à  n'importe  quel  point  du  sud  de 
la  ligne  frontière,  nécessiterait  des  frais  de  transport 
au>ai  bien  qu'un  droit  américain.  Le  calcaire  requis 
se  trouve  à  Fernie  sans  autre  dépense  que  le  cofit 
d'extraction. 

MnT pour""'     ^^'  minerais  de  plomb  du  Sud  de  la  Colombie  An- 

Jiî  m""a'l?' s'"'»"  cherchent  maintenant  un  marché  qu'il  leur  est 

presqu'impossiblo  de  trouver  et  ceux  adjacents  aux 

hoaillières,  pourraient  moyennant  un  coût  de  transport 
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minime,  i-tre  expédiés  à  Fernie,  ou  autres  endroits  con- 
venables. Les  minerais  secs  nécessaires  au  travail.,  au 
mélange  avantageux,  et  aux  alliajjes  ne  se  rencontrent 
pas  dans  la  Colombie  Anglaise,  mais  on  les  rencontve 
dans  les  Etats  miniers  ailjaccnts,  lu  long  des  ligne.^  et 
des  raccordements  de  chemins  <le  fer  Oreat  Northern 
et  Northern  l'acific,  et  les  wagons  à  minerai  transport- 
ant le  charbon  et  le  coke  des  mines  de  Fernie,  pour 
appro  isionner  les  chemins  de  fer  et  les  industries 
établies  dans  ces  Etats,au  lieu  de  revenir  vides  ramène- 
raient ce  minerai  sec  à  la  fonderie,  à  un  coût  de  trans- 
port mirime.  Au  sud  de  la  ligne  frontière,  il  n'y  a 
point  d'endroit,  où  une  fonderie  pourrait  être  aussi 
avantageusement  établie. 

Si  une  fonderie  pour  le  minerai  canadien  était 
établie  au  sud  de  lii  ligne  frontière,  il  y  aurait,  tel  ([ue 
mentioné  plus  haut,  le  coût  du  transport  du  coke  à 
l'endroit  où  serait  située  cette  fonderie,  il  y  aurait 
encore  nécessairement  le  droit  sur  le  coke  entrant  aux 
Etats  Unis,  le  coût  de  transport  des  minerais  de 
plomb  de  la  Colombie  Anglaise  à  l'endroit  de  la 
fonderie,  et  le  droit  aniérican  sur  les  minerais  de 
plomb  entrant  aux  Etats-T'nis,  lesquels,  selon  la  qualité 


'lu  ininerHi,  te!  que  trouv,!  ,)anH  le,.  n.incH  ,1e  I«  Co- 
lombie  AnjtlaiHc  «oraient  pr<.b.ible,„eiit  d',.„viro„  30 
pur  toiiiif. 

Sur  l,.s  «utiVH  iU.nw  ,lu  transport,  il  y  auiuit,  pour 
les  clia™  il  minerai  transportent  le  mineiai  et  le  coke 
de.s  mine,  de  la  Colombie  AnKlaiso  à  la  fon.lerie  sur  le 
territoire  am^cain,  le  .lAsavant-ife  ,1e  revenir  vi.le», 
et  ,.ela  produirait  n,.ee.ssairemf.,t  une  augmentation 
pr<jporti,)nnellc  du  fret. 

La  crainte  ,Ie  certains  capitalistes  am,-.ricains  in- 
t-^ressés  dans  l'industrie  minière  de  l'Ouest  ,,ue  le 
gouvernement  canadien  impose  un  droit  d'exportation 
sur  le  minerai  ,|ui  ruinerait  tou;e  fonderie  ,'.tHblie  sur 
le  cÔtd  américain  et  ,>;.pendant  sur  le  minerai  cana- 
dicn,  n'est  pas  l'un  des  facteurs  des  moins  importants, 
dans  la  situation  iictuelle. 

Que  cette  crainte  n'est  pas  seulement  théorique, 
niais  le  résultat  du  jugement  prouvé  de  fondeurs  pra- 
tiques, etnous  en  avons  la  preuve  la  plus  convaincante 
de  la  part  d'un  homme  du  métier  et  capitaliste  .l'ex- 
périence, que  du  moment  que  nous  aurons  obtenu  les 
raccordements  projetés,  il  commencera  immédiatement 
l'érection  d'une  grande  fonderie  dans  la  Colombie  Ang- 
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laiHf,  Hiljnc-'Dte  «nx  terraiiiH  ii  clinrUm,  et  noux  >urunK 
InH^iiiance  non  nioiiit  ili-Kiiii'  <li'  IVUibliiMeiiient  de 
trois  II  ijiiatre  autr>>M  l'imilerieN  en  ilautreN  eiuiruit» 
propices  du  Sud  de  la  Colombie  Anj{Uiae,  iM)urvu  (|Uc 
nous  ayons  no<  c   unianicHtions  par  voie  ferri'e. 

Di's  lors  les  ()er8pectiveH  seraiont  lirilluntu!*  pour  la 
(Jjlonibie  Anglaise-Sud.  Une  fois  la  charte  pour  le 
cliemin  de  fer  assurée,  U  construction  des  fourneaux 
à  eoke,  des  maisons  pour  lus  mineurs,  et  l'établisse- 
ment de  deux  ville»  nouvelles  dnn"  le  Sud  de  la  Co- 
lombie Anglaise,  n  attendront  que  le  retour  de  la  saison 
n';iivelle.  D'aprî's  les  promesses  que  nous  avons,  il 
s'écouleni  peu  de  temps  d'ici  à  l'i'taMissement  du  plus 
d'une  industrie  considéra'ile,  et  que  des  centaines  de 
milliers  de  piastres  soient  consacrés  au  développement 
de  cette  importante  industrie  miniOre  dans  le  pays. 

Avec  des  facilités  de  transport  améliorées,  avec  des  Le  .lucces 

,     .,.   .     ,         ,,  dépend  de 

facilites  de  mélanges  ((Ue  nous  nous  pt'Xiurerons,  une  u  réduction 

des 
fonderie  pourrait  obtenir  des  biux  de  fret  <|u'il  est  ac-  dépendes. 

tuellement  impossible  d'obtenir. 

Il  est  à  peine  nécessaire  de  peser  sur  les  bénéfices  qui 

en  résulteraient  pour  les  mines  et  les  autres  entreprises 

de  la  Colombie  Anglaise.     Ces  bi'néHces  sont  évidents. 
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Dans  cliH.|Ur  min,'  ,!,•  |,l„ii,b  ii  y  a  <Wh  cnmiitit..R  <1« 
niiiiirais  i,iii  n  •  [uiifrimt  pan  nu  taux  Hctuvl  <lu  broy 
ajfi':  c1hii>  i'liii.|iii' camp  on  fait  .Ica  pro|)OMit ion»  ,m»,.z 
niig.'.rHM..H  |K)iii-  (..iitir  I™  op..int..iiiH  et  les  capitalisteH. 
('liBi|ue  piHMtre  .|,stin«'.'  an  tiuiteni,  nt  <lii  minerai, 
comprend  cli'N  iiiiiTH  (!.■  toiuu' ilc  minerai  -liNponililu, 
et  eliminne  (l'a  iit  les  Iwilereiiiu  (le  paie  de  chiKHie 
eanip.  Toute  iV-duetinn  d'une  pi.iH'ru  ilans  les  clmrKeH 
de  lii  fonderie  élarf;il  hi  liste  de  paie  de  chaque  mine  et 
permet  anx  nouvelles  mines  de  réalisir  des  profils. 

Ce  mriil  un  grand  malheur  pour  la  t'olori.bie  Au- 
«liise  et  le  Dominion  en  général  si  cette  chance  était 
perdue,  |«ir  .suite  du  man.|Ue  de  moyens  de  transport 
nécessaires    II  y  u  des  rivau.t  au  sud  de  la  frontière. 

D'immenses  territoire  .le  eliarlioii  dans  les  Etats  de 
Washington  et  .Montana  -  .nt  eu  voie  de  iléveloppenient. 
et  si  les  j-ens  intéri'.ssés  ilnn»  ces  propriétés  obtiennent 
la  posse8ssi,..n  du  mardi,  de  chaib..n  et  du  c  .ke  dans 
ces  Ktats,  je  er,iins  que  le  charlion  et  le  coke  de  la 
Colombie  Anglaise  aur,-  it  [wu  de  chance  de  'a  leur 
enlever. 

Les  proinoteurs  de  c-  chemin  de  fer  ne  demandent 
ni  bonis  ni   octrois  de  territoire,    ils    veulent   seule- 
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imtiit  avoir  lu  loinir  ili'  cli'iji'iiti'r  leur  pi'i'pri'  ui'){('iit, 
pour  coiiNtruire  un  chemin  >le  fer  i|ui  wr»  d'un  (jraml 
iiviintii);»  pulilic. 

Nom  iivons  iiiaintumint  la  pcripectlvi'  il'  l'iliHer  unu 
ville  nuHsii  coiisidi'rable  (|U0  Hutto,  lUnn  lu  district 
niitdvr  ilii  (^'rows  Neiit  Pbh»;  t .  je  ne  piii»  croire 
i|Uu  h-  HHrIi'nii'Mt  du  Cnmida  et  la  I.(>i{iHlatui'L'  de  la 
Coliindiii'  Aii^jliiixi^  mettront  des  «.'ntriives  aux  drvu- 
loppunient-t  induHtriels  de  notre  piiyx,  oi'i  adopteront 
une  piilitii|Ue,  (|ui  peut  retarder  ce  projet  d'un  demi- 
aiècle.  ''ai  confiance,  en  coiiN^-quence,  <|u'une  oliaite 
nous  sera  accordée  ;  et  cela  étant  fait,  le  dévelop[)enierit 
i|Ue  j'ai  e8(]uiBê('>  coininencera  aussitôt  ;  muiH  ce  déve- 
lo"  relit  nu  peut  se  faire,  à  rir(jini4  (|u'une  cliarte  ne 
no,       oit  accordée." 

Li-  ,  ■■'■sident,  second*!  par  M.  Jatfruy,  le  vice-pré»i- 
dent  de  K  Compagnie,  proposa  l'adoption  du  rapport: 

M.  Elias  Kixlj^ei's,  le  directour-gérnnt,  a  exposé  err 
détails  les  opérations  de  la  Compagnie  durant  l'année 
dernière.  Les  résolutions  u.xuelles  furent  adoptées,  et 
tous  les  nrembres  du  bureau  de  directiorr  furent  réélus 
pour  l'année  pr-ocliainc. 
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LES  LOCALITÉS  INTÉRESSÉES  SONT  FORTE- 
MENT EN  FAVEUR  DU  CHEMIN 
DE  FER  PROJETÉ. 

C 'OPINION    des    conseils    de   commerce   associés 
(Associated  Boards  :>i  Trade)  de  la  Colombie 
britanni(jue-Est.  démontre   comment   le   prcjet 
est  envisagé  dans  les  localités  directement  intéressées. 
A  l'assemblée  qui  a  eu   lieu  à  (  ireenvvood,  B.C.  le  28 
février  1901,  repré-ent;.nt  comme  il  a  été  déclaré  dans 
la  résolution,  chaque  ville  de  la  partie  métallifère  d. 
!a  Colombie  britannique-Est,  et  toute  entreprise  dont 
le   succès   dépe  'd   du   développement   des   ressource.s 
minérales  dans  cette  partie  de  la  Province,  la  question 
a  été  entièrement  approfondie  dans  tous  ses  rapports. 
Les  conseils  de  commerce  associés  ont  non  seulement 
fait   une   déclaration    générale   en    faveur    du    libre 
éclwnge  des  chemins  de  fer  mais  ils  ont  fait  allusion 
spécialement  ,\  la  ligue  projetée  des  chanps  de  char- 
bon du  Crow's  Nest  Pass  à  la  frontière  américaine  et 
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ont  décidé  de  pétitionner  le  Parlement  afin  (|u'il 
accorde  la  charte  demandée.  Voici  le  texte  au  complet 
de  la  résolution  qui  a  été  passée  par  un  vote  de  33 
contre  5  : 

En  considération  des  diverses  demandes  adressées  au  Posltiondes 
T>    I  L  j    r,  Conseils  de 

i-arlement  du  Dominion  et  a  la  Législature  provinciale  Commerce. 

pour  des  actes  incorporant  den  compagnies  de  chemins 
de  fer  pour  la  construction  de  voies  ferrées  dans  la 
province  de  la  Colombie  britannique  dès  les  Etats- 
Unis. 

Et  comme  des  parties  intéressées  font  des  eftbi  ts 
invouïs  pour  créer  l'impression  que  de  tels  chemins  de 
fer  si  jamais  construits,  seraient  oppo.sés  aux  intérêts 
des  mines  et  fonderies  de  cette  province. 

Et  comme  en  vue  d'avancer  leurs  de.-sins  les  parties 
oppo-siVs  aux  chemins  de  fer  compétiteurs  ont  déclarent 
que  ceux  (|u'  sout  intéressés  aux  mines  et  f.  nderie.s 
de  la  Colombie  britannique  .sont  appo.sés  à  ce  <,u'on 
accorde  les  dites  chartes. 

Il  est  donc  résolu  que  les  conseils  de  cmmeree  de  la 

Colombie   biitanni,|ue-Est,   représentant  chaque  ville 

de  la  partie  métallifère  de  la  Colombie  br.taiinique- 

Est,  et  eha.i,ie  entrepri.se  dont  le  succJ-s  dép,  „d  du 
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(li'vuloppeiiient  de  s<i8  res-.ource3  minéraleH  se  di-clarent 
énergiquement  pour  le  libre  échange  des  chemins  de 
fer  et  croit  que  toute  compagnif  de  chemin  de  fer  Imitii 
fi.ih:  désirant  construire  des  chemins  de  fer  dans  la 
province  devrait  en  obtenir  permission. 

Il  est  de  plus  résolu  que  cette  association  est 
de  fret  bas.  fortement  de  l'opinion  que  le  bus  prix  du  fret  est 
essentiel  au  développement  des  mines  et  fonderies,  et 
qu'en  l'absentf  du  gouvernement  comme  propriétaire 
des  chemins  de  fer,  ce  bas  prix  peut  être  seulement 
obtenu  par  la  concurence  et  le  contrôle  des  taux  par 
une  comniission  de  chemin  de  fer,  ou  autre  moyen 
effectif. 

Et  il  est  déplus  résolu  que  cette  association 
pétitionne  le  Parlement  du  Dominion  et  la  Législature 
provinciale  que  la  charte  demandée  par  la  compagnie 
du  charbon  du  Crow's  Nest  Pass  lui  soit  accordée  et 
qu'on  accorde  aussi  celles  demandées  par  d  autres 
compagnies  qui  ne  demandent  rien  au  delà  du  privilège 
de  construction  de  chemins  de  fer  dans  cette  province. 

Et  de  plus  il  est  résolu  que  des  copies  de  cette 
résolution,  seront  imprimées  et  adressées  aux  membres 
des  Gouvernementi  du  Dominion  et  de  la  Province,  aux 
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membres  de  la  Cliambr.!  des  Communes,  au  Sénat  et  à 
la  Législature  provinciale. 

Cette  déclaration  des  vues  des  principaux  intérêts 
de  la  piovince  ne  devrait  pas  c'tre  méconnue.  Les 
hommes  qui  composent  les  Conseils  de  Commerce 
associés  sont  directement  intéressés  à  la  prospt'rité 
des  districts  des  mines  et  ils  comprennent  la  situation 
il  fond.  Leurs  vues  devrai  nt  avoir  du  poids  quand 
le  Parlement  discutera  w  demandes  faites  pour  cette 
charte  des  chemins  de  fer,  surtout  quand  on  ne 
demande  pas  de  subvention  ou  d'autre  faveur. 


